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REVITALIZACAO DA MARGEM DIREITA DO RIO PARAIBA DO SUL EM
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REVITALIZATION OF THE RIGHT BANK OF THE PARAIBA DO SUL RIVER IN
CAMPOS DOS GOYTACAZES: THE SEARCH FOR CONCILIATION BETWEEN
THECITY AND ITS RIVER
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RESUMO:

A perspectiva da sustentabilidade é crescente nos projetos urbanisticos em nivel
internacional e nacional em busca de um novo mutualismo entre homem e meio
ambiente respeitando os principios da natureza. Este artigo tem como objetivo
apresentar a proposta desenvolvida como trabalho de conclusdo de Curso de
Arquitetura e Urbanismo do UNIFLU de revitalizagédo urbana na margem direita do rio
Paraiba do Sul, tendo como ponto de interesse especifico a Av. XV de Novembro e
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Rui Barbosa na area central da cidade Campos dos Goytacazes/RJ. Diante da
complexidade do tema, foram utilizados os seguintes procedimentos metodolégicos:
Revisao bibliografica, examinando a legislacéo vigente, material iconogréafico, mapas
e observacdo em campo. Espera-se reforcar a compressao da importancia de se
desenvolver projetos sustentaveis para a orla de seus rios em areas urbanas
consolidadas voltados a preservacdo ambiental e melhoria da qualidade das cidades.
Cabe ao povo campista ser o guardido dessa imensa rigueza.

PALAVRAS-CHAVE: margem do rio Paraiba do Sul; paisagismo; sustentabilidade
urbana.

RESUMEN:

La perspectiva de la sostenibilidad esta creciendo en proyectos urbanos a nivel
internacional ynacional,en buscade un nuevo mutualismo entre el hombre y el medio
ambiente, respetando los principios de la naturaleza. Este articulo tiene como objetivo
presentar la propuesta desarrollada como proyecto final del Curso de Arquitecturay
Urbanismo de UNIFLU sobre revitalizacion urbana en la margen derecha del rio
Paraiba do Sul, con puntos de interés especificos en la Av. XV de Novembro y Rui
Barbosa en la zonaciudad. Centro Campos dos Goytacazes / RJ. Dada la complejidad
del tema, se utilizaron los siguientes procedimientos metodolégicos: Revision de la
literatura, analisis de la legislacion vigente, material iconografico, mapasy observacion
de campo. Se espera reforzar la compresion de la importancia en desarrollar
proyectos sostenibles para las riberas de sus rios en areas urbanas consolidadas
orientadas a la preservacion ambiental y la mejora de la calidad de las ciudades.
Depende de los campistas ser los guardianes de esta inmensariqueza.

PALABRAS CLAVE:ribera del rio Paraiba do Sul; paisagismo; sostenibilidad urbana.

ABSTRACT:

The perspective of sustainability is growing in urban projects at the international and
national level, in search of a new mutualism between man and the environment,
respecting the principles of nature. This article aims to present the proposal developed
as a final project for UNIFLU's Architecture and Urbanism Course on urban
revitalization on the right bank of the Paraiba do Sulriver, with Av. XV de Novembro
and Rui Barbosa as a specific point of interest in the central area of the city. Campos
dos Goytacazes/RJ. Given the complexity of the topic, the following methodological
procedures were used: Literature review, examining current legislation, iconographic
material, maps and field observation. It is expected to reinforce the compression of the
importance of developing sustainable projects for the banks of its rivers in consolidated
urban areas aimed at environmental preservation and improving the quality of cities. It
is up to the campers to be the guardian of thisimmense wealth.

KEYWORDS: bank of the river Paraiba do Sul; landscaping; urban sustainability.
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1 - INTRODUCAO

1.1 - Orio Paraiba do Sul — Campos dos Goytacazes
1.1.1 - O papel do Rio nacriacédo e desenvolvimento do municipio

A histéria da bacia do rio Paraiba do Sul estd associada a ocupacao,
desenvolvimento e adensamento urbano em diversos ciclos econémicos: comecgou
tardiamente com a cana-de-acucarno século XVIIl, passou da mineracao e a cultura
do café nos séculos XVIIl até o inicio do XX para a expansao agropecuaria com foco
para pecuaria leiteira predominante até os dias de hoje. Essas a¢des gradativamente
vao destruindo as florestas nativas, que por sua vez promovem a degradac¢éo do solo
e das aguas do rio num drastico e acelerado processo de alteracdo da paisagem
regional (AVELLAR, 2015; CONCEICAQ, 2018). Por sua localizac&o estratégica e sua
grandiosidade, as atividades desenvolvidas na bacia do rio Paraiba do Sul, sempre
estiveram relacionadas com a economia do Brasil.

A Capitania de Sao Tome, doada a Pero de Gois em 1534, por dificuldades na
colonizacao, em 1627, foi dividida pela Coroa Portuguesa e entregue em sesmaria a
sete capitdes, sendo, alguns deles, proprietarios de terras na regido. Esses, por sua
vez, entregaram aos cuidados de arrendatarios. A Baixada Campista estava, assim,
subdividida em numerosas propriedades que inicialmente a pecuaria tornou-se
atividade econémica predominante naregido até meados do século XVIIl, mantendo,
simultaneamente, uma agricultura subsidiaria (CONCEICAO, 2018; INEPAC, 2021).
Em 1648 a capitania foi novamente dividida em 12 quinhdes, poriniciativa do General
Salvador Correia de S4, governador do Rio de Janeiro, trazendo instabilidade para
instalacdo de novos engenhos que demandavam instalacdes fixas no territério. Em
1674 a capitania de S&o Tome passa a se denominar Capitania da Paraiba do Sul.

Sem duvida, a principal area de interesse de toda a Capitania de Sdo Tomé
foi a que hoje se localiza o Municipio de Campos, especialmente a sua sede,
a antiga vila de S&@o Salvador dos Campos, atual Cidade de Campos dos

Goytacazes, sendo, inclusive, a primeira vila a ser criada nesta regido, a partir
de Cabo Frio (FARIA; QUINTO JUNIOR, 2017, p.108).

Entretanto, a capitania se mostrou inexpressiva em relacdo a culturada cana-
de-acglcar no inicio da colonizagdo portuguesas e sofria com constantes ataques de

indios da regido. Na primeira metade do século XIX o norte-fluminense retoma a
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vanguarda da producao canavieira iniciada no século anterior multiplicando o nimero
de engenhos ao ponto das elites em 1890 sonharem em se tornar a capital do estado
(CHRYSOSTOMO, 2011, p.57).

O primeiro movimento politico de Campos para se tornar a nova capital da
provincia foi, portanto, caracterizado pela apresentacdo de projetos que
visaram integrar as cidades e vilas por meio das vias fluviais, para facilitar o
desenvolvimento da producdo agricola, do comércio e das atividades
administrativas e, finalmente, para garantir a manutencdo dos recursos
necessarios ao municipio (CHRYSOSTOMO, 2011, p.68)

Na década de 1980 com o programa Proalcool empreséarios investem na
construcao de destilarias, porém com a quedada venda do alcool no final do século
XX, houve retracdo do numero de usinas e crise na producdo. Até hoje o norte-
fluminense apresenta uma estrutura fundiaria de pequenos produtores (INEPAC,
2021, p.43-44).

No desenhar da historia, o rio teve grande influéncia na constitui¢do do tecido
urbano da cidade de Campos dos Goytacazes. Na margem direita se formou o nucleo
central da cidade, consolidando freguesias. Na dinamica socioespacial surgiam as
casas dos barbes, igrejas, e também a praca central (Praca S&o Salvador), onde
ocorriam as relagdes sociais, culturais e civicas que movimentavam a cidade. Fartura
da aristocracia, muito influente na politica e no poder local, construiram elegantes
sobrados e solares proximos as margens do rio Paraiba. O centro da cidade passou
a ser “[...] o eixo econdmico e de negdcios, do encontro da juventude e mocidade,
além de palco para as competi¢des de natagédo e remo” (RODRIGUES, 1988, p. 271).

Para analisar e identificar o tipo de interacdo entre ecossistemas existentes, a
malha urbana consolidada e os espac¢os de convivio ou praticas sociais distribuidas
ao longo do trecho, foi elaborado este mapa de anélise onde se faz levantamento da
circulagéo e fluxo veicular, pontos de interesse ao redor do trecho em anélise,

equipamentos urbanos, zonas urbanas e tipos de uso de solo.

1.1.2 - Arelacdo Rio— Cidade

Destaca-se aqui gue Campos dos Goytacazes, municipio com maior extensao
territorial do Norte do Estado do Rio de Janeiro, possui uma populagéo, segundo
estimativa do IBGE Cidades (2020), de 511.168 habitantes e uma densidade
demogréafica de 115,16 hab./km? (IBGE, 2010). Parte significativa de suatopografia é
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formada por baixada (altitude de 5 a 14 m) e por tabuleiros bem ondulados (30 a 70
m), correspondendo a 31% da &rea do municipio e, segundo o Relatério de Situacdo
do Paraiba do Sul em 2020 elaborado pela CEIVAP a principal caracteristica
econdmica da regido ainda € a agroindustria sucroalcooleira, “0 que explica a
precariedade na distribuicdo percentual das florestas em seus municipios” (CEIVAP,
2020, p.28).

A cidade nasceu em uma planicie Fluvial,a margem direita do rio Paraiba do
Sul, e se desenvolveu a partir de dois eixos de irradiacao: o rio, importante meio de
transporte, e a Praca Sao Salvador. O RioParaiba do Sul, principalmente no passado,
exerceu uma forte polarizacdo na estrutura urbana e um potencial de interconexao
politico geogréafica. Suas aguas eram vias de transporte de fundamental importancia
para economia local. O nucleo urbano permaneceu debrucado sobre o leito do rio.

Na atualidade, o rio encontra-se desconectado do convivio e do imaginario da
populacdo de Campos se destacando nas analises da dinamica urbana pelo fato de
delinearas principais avenidasde ligagdo com o centro histéricoao qual esta inserido.
A falta de atrativos, de infraestrutura e de seguranca, bem como a poluigéo por
efluentes, enchentes e o desmatamento da mata ciliar, s restringem a relacdo da
populacdo com esse elemento tdo marcante na historia e no desenvolvimento
socioecondmico da cidade.

O centro da cidade € um importante polo comercial e financeiro, 0 que torna a
beira rio um local de intensa circulacdo de pessoas e veiculos e, como acontece com
centro historicos de muitas cidades, nos fins de semana o vazio e o abandono tomam
conta das ruas e avenidas.

O Terminal Carlos Prestes construido no centro historico da cidade na orla do
rio concentra os 6nibus que fazem a ligacdo do centro aos demais bairros do
municipio. E responséavel por atender as linhas urbanas radiais e ponto de passagem
para outras linhas. Para os usuarios do transporte publico que aguardam sentados
nos precarios bancos do terminal, o rio representa um referencial de deslocamento.
Posicionados de costas, ndo podem admirar a beleza do rio, apenas sentem a brisa
refrescar-lhes do calor na ansiedade de retornar para casa. A faltade segurancae de
arborizacdo sdo comuns em alguns pontos e mobiliarios urbanos instalados nas

calcadas disputam espaco com o0 pedestre o que torna necessaria uma articulacao
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propiciada pela urbanizacdo e requalificacdo dos espacos publicos junto a orla
enfatizando afunc¢éo social dessas areas e seu uso publico.

Através de consultas e visitas a area, objeto desta pesquisa, péde-se observar
que as orlas do rio Paraiba do Sul apresentam caracteristicas variadas ao longo do
seu percurso. Usos e ocupacdes distintos, definidos pela legislacdo urbanistica, e
variados bairros configuram a paisagem, que hora se enriquece por construcdes de
relevancia patrimonial, hora se vé degradada por lancamento de efluentes no rio,
despejo de lixos e ocupacdes irregulares que provocaram desmatamento das matas
ciliares, com a auséncia desta mata, as margens sao assoreadas mais rapidamente,
criandoilhas de éareas.

Apesar do Plano Diretor Municipal de 2008 e, mais recentemente de 2020,
contemplarem as margens do rio Paraiba do Sul como Areas de Especial Interesse
de Recuperagéo e Valorizacéo Paisagistica, fica claro a desatencéo dada atualmente

a essa area.

1.1.3 - Referencial Plastico-formal e tecnolégico: Orla de Guaiba

O projeto de Jaimer Lerner e suaequipe para a Parque Urbano da Orla do rio
Guaiba em Porto Alegre (Figura 1) com 56,7ha totalizando 1,5km de margem,
devolveu para a cidade o elo quebrado entre a cidade e o rio conectando a populacéo
a natureza levando cultura e reacendendo a histéria. O trecho da Orla chamado
“Moacyr Scliar’ foi inaugurado em meados de 2018, com inicio da obra no ano de
2015 (ARCHDAILY DO BRASIL, 2021).

Foram implantados um restaurante panoramico, envidracado e suspenso sobre
a agua, passarelas metalicas em formas curvas avancando sobre a 4gua ocupando
papel de destaque, ciclovia e calcaddo, com os bares, pista para caminhada, bares,
cafés, sanitarios, quadras, arquibancadas que correm ao longo de todo o parque e
outros. O que era transtorno causado por enchentes, abandono e degradacéo se
transformou num espacgo atrativo, um elemento de sustentabilidade e proporcionou
melhor qualidade de vida aos cidadaos porto-alegrenses. Tirando partido da
topografia e da paisagem que o rio oferece. O projeto envolveu um estudo complexo

e detalhado da malha urbana e do sistema de integracédo viaria.
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Figura 01 - Trecho do Parque Urbano da Orla do Guaiba - Fotografias de Arthur
Cordeiro

»
=
-

Fonte: Archdaily, 2021

O projeto paisagistico procurou utilizar espécies nativas remanescente e
vegetacdo da regido que adaptam ao clima local tornando-se palco de uma
recuperagao da biodiversidade. “O Parque Urbano da Orla do Guaiba mostra como a
simbiose entre os ambientes construido e natural é possivel, criando-se em Porto
Alegre umlugarvibrante e sustentavel” (ARCHDAILY, 2021).

2 - ANALISE E DIAGNOSTICO DA AREA DE PROJETO

No ambito das A¢Bes Urbanas, propde-se realizar analise e diagnodsticoda area
de intervencéo, identificar as condicionantes, as potencialidades e deficiéncias a fim
de estabelecer um cenario da realidade existente e suas limitagdes, bem como os
reflexos na dinamica do entorno. Adotando diferentes ferramentas de investigacéo
para tomada de decisdo dos aspectos demograficos, fisico-territoriais, legais, sociais,
econdmicos e ambientais na construcdo do conhecimento sobre o0 espaco urbano a
partir da multiplicidade de informacdes comumente obtidas. Assim, a anédlise

urbanistica € apenas uma das etapas do processo do projeto urbanocom o qual se
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fundamentara as propostas e intervencdes, avaliando a problematica e buscando
solucdes. O objetivo € que essas analises contribuam para um melhor dominio e
compreensdo da area de estudo. Corrobora com este pensamento ao afirmar que
‘reconhecer o potencial cultural da paisagem de um rio torna-se determinante na
definicdo de diretrizes capazes de alterar a dinamica urbana, de forma a proporcionar
a populacédo um convivio saudavel com as estruturas naturais”, ou seja, reavivar as
relac6es homem-natureza devolvendo ao rio seu valor simbdlico (CARNEIRO, 2015).

A premissa de inserir o tramo da ponte General Dutra a ponte Saturnino de
Brito ndo se fez em v&o. E o centro histérico. Trecho que conta a trajetéria da cidade
no tempo, testemunhada pela imagem dos remanescentes casarios antigos que
acompanham a orla, pela renovacéao trazida pela modernidade e no imaginario
daqueles que deslizam o olhar pelos versos de livros e poemas que retratam o
cotidiano da cidade. Busca-se o encontro da cidade com o rio, o sentimento de
pertencimento e a relacao de emotividade. A temporaneidade das pontes que, apesar
de terem sido construidas em tempos distintos, interferir de forma decisiva na
paisagem do rio e norteando o tracado da cidade.

A cidade cortada pelo rio se conecta por cinco pontes: a ponte General Dutra,
gue sdo marcos da entrada e saida da cidade, cortada por uma rodovia federal, a BR -
101; a ponte Ferroviaria Senador Viana (Ponte de Ferro, ou ponte da Leopoldina
Railway, 1907) e a ponte Jodo Barcelos Martins (1873), que fizeram parte de
momentos importantes da histéria de Campos; bem como a ponte Leonel de Souza
Brizola e a ponte Saturnino de Brito (1964), que sdo parte do cotidiano da cidade,
sendo os principais eixos de deslocamento entre uma margem e outra.

O trecho de estudo, objeto da intervencédo, margeia o rio Paraiba do Sul e é
classificado pelo plano diretor de 2020 (Lei 015/2020) como area de preservacao
natural e cultural (Mapa 03B), area de valorizagao turistica e de lazer (Mapa 03C) e
area de especial interesse ambiental e valorizacao paisagistica (AEIAP -Mapa 07).
Entre a ponte Jo&do Barcelos Martins e a General Dutrarecebe o direito da atuacao do
instrumento de Outorga Onerosa do Direito de Construir (Mapa 09) concedendo
alguns beneficios ou concessbes quanto a projetos urbanos na parceria entre o poder
puablico e a iniciativa privada nas dindmicas de producdo de espaco no territério

urbano.
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2.1 -Conhecendo a area e seu entorno

Ao longo do trajeto do trecho em estudo, destacam-se prédios e elementos
histéricos, de valor patrimonial, como a Igreja N. S. da Lapa (1740), o prédio do Corpo
de Bombeiros, Palace Hotel, o presidio feminino (1888), entre outros, bem como as
pontes Ferroviaria SenadorVianae Jodo Barcelos Martins, além de escolas, hospitais
e demais instituicdes.

Ao decorrer do trajeto, foram identificados alguns pontos negativos como focos
de despejo de lixo, pessoas sentadas de costas para o rio no Terminal Rodoviario,
falta de manutencdo das calcadas e mobilidrios das éareas livres, extenso
estacionamento a céu aberto no Cais da Lapa.

No entanto, também foi possivel identificar pontos positivos ao longo do trecho,
como por exemplo o por do sol visto da curva do Cais da Lapa, pratica da pesca em
um domingo, também no Cais da Lapa, quando livre do estacionamento, pratica de
esportes urbanos na praca Sao Salvador e espaco multiuso sob a ponte Leonel

Brizola.

2.2 - Aspectos legais

Como é de conhecimento, a area de estudo encontra-se numa margem de rio
e para a viabilidade técnica do projeto, analisou-se as principais legislacdes
municipais, estaduais e federais.

No decreto Estadual n°42.356/2010 em seu artigo 4°, inciso lll, estabelece os
parametros para considerar a perda da funcéo ecolégica da FMP/APP desde quando
“‘constatada da inexisténcia de vegetacdo primaria ou vegetacdo secundaria em
estagio avancado de regeneracéo e da presenca de, no minimo, uma das seguintes
carateristicas: a) ocupagao consolidada das margens do curso d’agua a montante e
jusante do trecho em analise; b) impermeabilizacdo da FMP/APP; c) capeamento do
curso d’agua,sendoque, no caso de obras recentes, devera ser apresentado ao 6rgao
ambiental competente o respectivo projeto aprovado pela prefeitura local ou o
levantamento cadastral da obra.”

O Plano Diretor vigente, instituido pela Lei Complementar n® 015, de sete de
janeiro de 2020, contempla diversos aspectos relacionados ao rio Paraiba e o uso de

suas margens em seu trecho urbano. No Art. 156, inciso V, subsecéo Il, define-se o
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trecho municipal do rio Paraiba do Sul e suas ilhas como areas de Valorizacéo
Turistica e de Lazer, j& nalei Complementarn®16 do uso e ocupacéo do solo urbano,
no artigo n°82, subsecdo Il define como Setor Especial de recreacdo, por
apresentarem condi¢cfes para consolidacao e/ou exploracao de atividades turisticas,
culturaise de lazer,como é possivel notar nafigural7, entendidas como espacos que
possam contribuir para a formagdao de ambiéncias urbanas que, requalificados
paisagistica e ambientalmente, sirvam a fruicdo e ao lazer da populacéo, tendo como
finalidade a recuperacdo dos recursos naturais adjacentes as unidades de
conservacao e a recuperacdo e valorizacdo de areas com reconhecida qualidade
ambiental e paisagistica para utilizacdo como espacos de lazer.

Com relacdo aos parametros da Lei de Uso e Ocupacdo do Solo, Lei
complementar n® 16, de 2020 o Art. 7° declara como “Non Aedificandi” toda a faixa de
terra na zona urbanada cidade de Campos dos Goytacazes, compreendida entre a
faixa de rolamento e o digue as margens do rio Paraiba do Sul,assim como uma faixa
de 30,00 m (trinta metros) na orla de todas as lagoas existentes no municipio, sendo
apenas permitida a execucao, pelo poder publico, de obras consideradas de utilidade
publica ou de interesse social, excluidas quaisquer obras de edificacao.

O trecho de estudo do rio Paraiba do Sul a ser proposta a revitalizacéo, esta
inseridono perimetro urbanoda cidade de Campos dos Goytacazes dentro do Distrito
Sede em zonadefinidana lei de uso e ocupacéo do solo, anexo Il (Lei 016 de 2020)
como: Zona Comercial Principal (ZCP) e Zonade Comércio do Centro Histérico (ZCH)
e Zona Residencial (ZR3). Essas areas demarcadas para estudo se estendem da
ponte General Dutra a ponte Saturnino de Brito, abrangendo a margem direita do rio
gue possui uma extenséo de cerca de 3 km (trés quildmetros) no total e € delimitada
pela Avenida 15 de Novembro (na margem do Centro).

De acordo com o estabelecido no plano diretor 2020 (Lei 015/2020) estéo
inseridas no trecho de intervencdo a areas demarcadas de preservacdo natural e
cultura orla do rio (Mapa 03B), area de valorizacao turistica e de lazer (Mapa 03C) e
area de especial interesse ambiental e valorizacdo paisagistica (Mapa 07). Outorga
Onerosa do Direito de Construir ¢ demarcada no trecho entre as pontes Barcelos
Martins até a General Dutra (Mapa 09).

De acordo com 0s usos permitidos nas areas destinadas a edificacoes, sao

abrangidasnessaarea a ZonaCentro Historico, Zonas de Comércio Principal e Zonas
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Residenciais em ambos os lados do rio, e areas destinadas ao Setor Especial
Recreativo (SER), as margens do rio no trecho da Avenida RuiBarbosa, principal foco
de intervencéao deste trabalho para projetos de interesse publico.

Valeaindaressaltar, como informa¢des complementaresrelativas as atividades
incentivadas pelo poder municipal, que no Art. 48, inciso IV, descreve-se o incentivo
a pratica do remo e da vela na Lagoa de Cima, naLagoa Feia, na Lagoa do Vigério e
no rio Paraiba do Sul, sendo esta considerada uma das medidas prioritarias de
gerenciamento para o esporte e lazer no municipio. Além disso, como medidas de
gerenciamento para valorizar o patrimoénio natural e cultural, o Art. 100, da seccéo II,
aponta o aproveitamento dos principais corpos d’agua do municipio, como o rio
Paraiba do Sul, a Lagoa de Cima, a Lagoa Feia, entre outros, para valorizacao do
patrim6nio natural, cultural e historico, com o incentivo a implantacéo de atividades
turisticas e de lazer, tais como promover e divulgar as culinérias tipicas da terra,
incentivando festas e festivais.

A NBR 9050 define aspectos relacionados as condi¢des de acessibilidade no
meio urbano. Determina parametros técnicos a serem observados no projeto e
construcbes, instalacdo e adaptacdo de edificacbes, mobiliario, espacos e
equipamentos urbanos as condicdbes de acessibilidade. A norma possui
instrumentalizacdo necessaria para que qualquer individuo se adapte as condicfes
ambientais do espaco edificado, visando a minimizacao de estresse pelo esforco
fisico, pelo movimento ou pela percepgéo sensorial.

Sinalizacdo tatil no piso: as sinalizacdes podem ser do tipo alerta ou direcional
e devem ser contrastantes em relacdo ao piso adjacente. A sinalizacao tatil de alerta
consiste em um conjunto de relevos tronco-cénicos, enquanto que a sinalizagao tatil
direcional possui textura de relevos lineares.

Rebaixamento de calcadas: sempre que houverfoco de pedestres, as calcadas
deverdo ser rebaixadas junto a travessia, com ou sem faixa, com ou sem semaforo.

Para equipamentos urbanos como pragas, parques e locais turisticos, que
apresentarem pavimentacdo e mobiliarios estes devem ser acessiveis.

Para haver preservacdo de areas ambientais e protegidas, as intervencoes
devem ser minimas, mas mantendo o maximo de acessibilidade. Se houver mesas,

no minimo 5% devem ser acessiveis.
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Circulacao externa: a inclinagéo transversal de passeios, calcadas e vias de
pedestre ndo podem ter inclinacdo maior que 3%. A inclinagcéo longitudinal deve
acompanhar a inclinacédo das vias, para area exclusiva de pedestre recomenda-se
usar 8.33% de inclinacdo. Quando n&o houver a possibilidade de seguir os 8.33%,
nao podem ser usadas como rotas acessiveis. A largura dos passeios, cal¢cadas e vias
de pedestre deve ter largurade 1.50 m e de no minimo 1.20 m com altura minima livre
de 2.10 m.

2.3 - Infraestrutura urbana

2.3.1 - Sistema viario

A Av. XV de Novembro é uma das principais entradas que conecta com o centro
da cidade, sobre a margem direita, coleta o fluxo de énibus dos trés consorcios de
transporte, pois tem como parada final ou transitéria o terminal de 6nibus Carlos
Preste, como se aprecia na seguinte figura identificando os itinerarios dos consorcios.

Neste sistema viario, identificamos cinco nos de articulagéo para o acesso e
saida da area de estudo (Figura03). O né numero 1 entre as interacdes da BR-101 e
a Av. XV de Novembro, transito resolvido e controlado por sinais nos sentidos de
entrada e saida da Av. XV de Novembro.

O segundo no, estad vinculado a antiga ponte de ferro que coleta fluxo de
pedestres e motos desde a margem esquerda, desembocando na Av. XV de
Novembro, fluxo contido e organizado por seméaforos na ponte e também em ambos
sentidos do fluxo veicular da Av. XV de Novembro, dando acesso a cidade pela rua
Bardo de Miracema.

Ja noterceiro no, identificado pela ponte Leonel Brizola e intersecao da Av. XV
de Novembro, convergem fluxos veiculares para aceder a cidade e também para o
acesso ao centro histérico e comercial da cidade, né estruturado e resolvido por
semaforos em ambos os sentidos das interse¢des, dando uma eficiente ordenacéo ao
transito.

Como se aprecia na figura03, o n6 4 confluem os fluxos veiculares da Av. Rui

Barbosa e da Av. XV de Novembro com sentido Lapa, para nofinal coletareste transito
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pela rua Saturnino Braga, que direciona o transito no sentido a ponte Saturnino Brito
ou também pode direcionar para a saida da cidade sentido UENF.

No quintoe ultimono, que confluema ponte Saturnino Brito e a AV. RuiBarbosa,
coletam o transito para a entrada do centro, desde a margem esquerda e assim como

a saida da margem direita pela rua dos Goytacazes.

Figura 02 — Esquemav viario e de fluxos existentes

CORPO DE BOMBEIROS TERMINAL DE ONIBUS
ESTACIONAMENTO CURVA DA LAPA AREA DE CARGA E DESCARGA
il

IGREJA . N. S. DA LAPA PRAGA SAO SALVADOR

~

| FLUXO DAS VIAS

‘% FLUXO SENTIDO: BR-101 - LAPA
— FLUXO SENTIDO: LAPA - BR-101
_9 FLUXO SENTIDO: SAIDA AV. XV de XI
% FLUXO SENTIDO: ENTRA AV. XV de XI

O NOS DE ENTRADA E SAIDA A AREA DE ESTUDO

1 INTERSEGAO BR-101 E AV. XV DE NOVEMBRO. < O
2 INTERSEGAO AV. XV DE NOVEMBRO E RUA 4\\ A
BARAO DE MIRACEMA. &
3INTERSEGAO AV. XV DE NOVEMBRO E PONTE ’
LEONEL BRISOLA. ; ‘
4 INTERSEGAO AV. XV DE NOVEMBRO E RUA e 7
SATURNINO BRAGA. — \
5 INTERSEGAO AV. RUI BARBOSA E PONTE 2
SATURNINO BRITO. \ /

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020

Como pode-se evidenciar no esquema acima apresentado, os fluxos do sistema
viario da area em estudo, respondem as necessidades do tecido urbano envolvido,
sendo assim, iremos a respeitar os percursos dos sentidos das vias a fim de evitar

qualquer desestruturacao destes fluxos.

2.3.2 — Infraestrutura Existente

Em visita técnica foram evidenciados os seguintes equipamentos na area de
estudo: terminal de Onibus com baias de embarque e desembarque, banheiros
publicos e um estacionamento a céu aberto no cais da lapa, a uma cota de trés metros
inferiora da rua, sujeito a alagamentos em cheias do rio (figura03). A &rea no nivel
da rua, recentemente foi reformada para criacdo de uma area de lazer com quiosques

e playground.
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A area de estudo néo dispbe de ciclovias, as mesmas calcadas séo invadidas
pelos ciclistas, isso quando ndo sdo ocupadas as ruas em contramao, arriscando a
integridade fisica dos ciclistas. As calcadas de pedras portuguesaem cores branco e

preto, encontram-se sem manutengéao devida.

Figura 03 — Vistas dos equipamentos urbanos: terminal, banheiros e quiosques.

Fonte: Acervo pessoal, 2020

Foram levantadas, no decorrer da pesquisa, as deficiéncias (Pontos negativos)
e potencialidades (Pontos Positivos) identificadas com a analise dos trechos
estudados, como forma de entender quais séo a barreiras a serem superadas e quais
serem incentivadas, considerando as condicionantes ou elementos que ndo podem
ser alterados como edificacdes tombadas, relevo e elementos de carater ambiental.

O trecho proposto pertence ao centro historico da cidade, por isso possui
caracteristicas proprias das areas antigas e as peculiaridades dos centros com
comeércios populares, espagos em que uma parte da vida social da cidade se
desenvolve. Sdo ruas estreitas, com pouco uso residencial, complexidade pela
proximidade com o rio para solucéo de questdes de mobilidade, presenca de bens
tombados que deve preservar sua visibilidade, entre outras.

O centro historico de campos teve noiniciode 2011 um projeto de revitalizag&o
voltado para a valorizacédo da histéria da cidade e do comercio local cujo proposito
principal visava “despertar para uma nova economia cultural” (PIMENTEL, 2015,
p.11).
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3 - PROPOSTAPROJETUAL

ApOs a anadlise descrita referente a area de intervencao existente, serao
apresentados o programa de necessidades que descrevem o local onde sera inserido,
também a conceptualizacéo do partido a ser adotado, levando em conta os aspectos
envolvidos na elaboracdo do projeto de revitalizagéo, tudo isso representados por

meios de croquis, mapas esquematicos, plantas, cortes e imagens ilustrativas.

3.1 - Conceptualizacdo e tomada de partido

Para o desenvolvimento do projeto de revitalizacdo urbana é determinante a
definicdo do conceito e tomada de partido, jA que estes conduziram o norte ao longo
de toda a intervencao, dando desta forma umaidentidade ao projeto.

Como conceito, esté a renaturalizacdo (AFONSO, 2011, p.20) do Rio Paraiba
do Sul na orla de Campos dos Goytacazes, que se pretende a recuperacao e
conservacao da funcao de corredor ecoldgico ao passo pela cidade, assim como sua
revalorizacdo do entorno urbano e integracdo paisagistica, criando espacos publicos
e equipamentos urbanos, proporcionando e recuperando atividades que se perderam
ao longo do tempo; reorganizacéo da circulagéo visando a prioridade do pedestre,
acessando a pé aos equipamentos e espac¢os publicos; a circulacdo veicular sera
desviada por meio de tineis em paralelo a orla da margem direita da zona urbana,
garantindo uma ampla mobilidade urbana ao pedestre integrado ao sistema de
transporte publico (TORRES, 2021).

3.2 - Programa de necessidades e descricado da proposta

Através do diagnésticourbano elaborado em capitulo anterior, é que nosfacilita
o detalhamento do programa de necessidades, evidenciando usos inadequados,
vazios urbanos, marcos e pontos nodais.

A revitalizacdo urbana aintervir se inicia com dois grandes eixos de atuacao, a
renaturalizacdo e a canalizacdo dos fluxos viarios, interven¢éo em paralelos a beira-
rio e em dois niveis de plataformas de trabalhos; o primeiro eixo a renaturalizacdo ao

nivel da rua, resultado de transformar a ocupacdo das rodovias em areas de
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convivéncia social, reconectando a populacdo com seu patriménio natural, objetivo
principal para desenvolver ao longo do projeto.
Os obijetivos da revitalizacdo sao:
a) Integracdo dorio e a cidade: recuperagdo ambiental e social do rio Paraiba do Sul
e sua funcédo como espinha dorsal dentro da cidade de Campos:
e Tratamento da margem como espaco publico acessivel,
e Prevalénciado pedestre no espaco urbano;
e Potencializagdo dos usos consolidado;
e Recuperacéo e preservacdo do patrimoénio natural e construido.
b) Integracdo paisagistica: Recuperacdo de elementos e estruturas paisagisticas
originais.
o Refere-se a renaturalizacdo das margens enriquecendo a vegetacao
existente por meio de novas plantagdes;
e Plantacdes de arbustos e arvores com espécies nativas de margens de
ros;
o Utilizacdo de jardins tropicais e jardim xeriscape;
e Condicionamento para uso social: grades, trilhas para pedestres e
ciclovia, painéis de informacdes, decks de contemplacéo paisagistico e

ruas de uso exclusivo para moradores, ambuléncias, bombeiros e policia.

O segundo eixo de atuacdo é a canalizacdo dos fluxos rodoviarios que se
estrutura com aimplantacéo de tinelem dois trechos do trajeto de estudo, viabilizando
a mobilidade do transporte publico e dos veiculos particulares, podendo se conectar
com o centro da cidade, respeitando o atual fluxo de circulacdo. O tunel a ser
desenvolvido no setor do centro da cidade, na Av. XV de Novembro, recebera o novo
terminal rodoviario de 6nibus com plataformas bidirecionais sistema BRT, num setor,
e no outro setor do tinel, com vias de circulacdo facilitando o transito veicular nos
sentidos BR-101 — LAPA e vice-versa.

3.3 - Detalhamento do projeto

O diagnostico do trajeto, uma area de ocupacdo urbana ja consolidada,

ocupacéo por edificios de um pavimento de carater misto, residencial e comercial,
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com significativa densidade e algumas areas livres publicas que podem ser

incorporadas ao sistema de espacos livres, forte carater misto, residencial e comercial

com alta densidade.
O projeto de revitalizagdo da margem do rio Paraiba do Sul se estruturaem 10

trechos, como se pode apreciar nafigura 04.

Figura 04 - Vista Divisédo de trechos

t

1
\
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A

Fonte: Elaboracéo propria, 2020

Os trechos de 1 a 3 e de 6 a 10, se configuram com as premissas da
renaturalizacdo ao nivel da rua, as areas de convivio social estdo viradas para olhar
a beira-rio, nestes trajetos se configuram caminhos acessiveis para pedestres,
ciclovias bidirecionais, biovaletas, academias ao ar livre, pracas, areas verdes com
espécies nativas e mobiliarios urbanos complementares; no trajeto 3 se prop6e um
deque de contemplacao para fortalecer os edificios publicos da UENF (edificios da
antiga estacéo de carga), marco de interesse como a ponte ferroviaria (Figura 5).
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Figura 05 - Maquete eletronica de ambientes do trecho 03

Fonte: Elaboracéo propria, 2020

3.31-Trechola3

Sobre o desenvolvimento dos trechos 1 a 3, em paralelo aos espacos de
convivéncia, também existe uma rua acessivel para moradores e veiculos de uso
oficial, tais como policia, bombeiros, e ambulancias de resgates. Esta rua intema
sempre estara articulando ofluxonecessariode veiculos segundo a area ou setor que
precise. Na entrada do parque da orla do rio Paraiba do Sul a escultura do indio
goitacas estilizado (Figura 06) inspirada na pintura “o caboclo” de Jean-Baptiste
Debret - Pinturas do Brasil colonial (FREIRE apud NOTATERAPIA, 2021)

Figura 06 - Escultura estilizada de indio cagcando — Maquete eletronica

- ~
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Fonte: Elaboracao propria, 2020

3.3.2.-Trecho4eb

Estes trajetos 4 e 5, ndo submerso (Figura 07), busca néo interferirnos marcos
de interesse com o Férum e prédios publicos e privados ao redor, n4s de importancia
como ruas principais de acesso e saida ao centro e outros pontos da cidade, que se
intersectam com Av. XV de Novembro, tais como, ruaVoluntariosdaPatria, RuaBardo
de Miracema e Av. Dr. Hélio PAvoa. A configuracao deste trajeto se desenvolve sobre
Av. XV de Novembro em paralelo a beira-rio, com duas faixas de rolamento para cada
sentido e calcada acessivel para pedestre em paralelo as edificagBes existentes.
Sobre a borda do rio se configura uma faixa de calcada acessivel para pedestre com
grades de protecdo e outra faixa de ciclovia bidirecional adjacente as faixas de
rolamento, este trajeto finaliza nasintersecdes da Av. XV de Novembro e da rua Dr.

Gesteira Passos.

Figura 07 - Corte do setor 4 areas do tunel
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Fonte: Elaboracéo prépria, 2020

3.3.3-Trecho 6

A praca Sao Salvador, marco de referéncia ao convivio social ao longo da

histéria de Campos, ganha uma prolongacdo da praca até chegar a beira-rio (Figura
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08) ao redor de espacos verdes e calcaddo de permanéncia e convivéncia, se

integrando ao novo espaco de renaturalizacdo ao longo do trajeto da beira-rio.

Figura 08 - Prolongamento da praca S&o Salvador. Maquete eletronica: Deck de

contemplacéao

Fonte: Elaboragéo propria, 2020

3.34 -Trechos7e 8

Os trechos 7 e 8, das areas de convivéncia social, estdo conectados por trés
rampas, vinculando as plataformas de embarque e desembarques do terminal de
Onibus (Figura 09); a rampa esta contida num edificio arquitetbnico fechado,
proporcionando um hall de acesso com a funcéo de controle e seguranca para 0 uso
do terminal. Um equipamento urbano dentro da area de convivéncia social é o
bicicletario, elemento arquitetbnico essencial para a mobilidade urbana, o
equipamento se estrutura de um patio aberto para conter 160 bicicletas, também conta
com banheiros para ambos sexos e banheiro para cadeirante, uma loja para vendas

de bicicletas e uma oficina para manutencéo e consertos.
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Entre os espacos virados para beira-rio estdo a praca da culinaria onde se
agrupam quiosques para incentivo de festas e festivais gastronémicos, além de servir

0s pratos tipicos da regido no dia a dia (Figura 10).

Figura 09 - Trecho 7 nolocal onde localiza terminal Carlos Preste

i

Fonte: Elaboracéo propria, 2020

Outro equipamentourbanoéa arenaao ar livre, para concentracdo de eventos,
espaco multiuso destinado a receber feiras e desfrutar de intercAmbios culturais e
religiosos, local, nacional e internacional. Neste trecho também se contempla uma

guadra de areia para volei, playground e academia ao ar livre.

Figura 10 - Maquete eletronica de ambientes do trecho 07 al0
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Fonte: Elaboracéo prépria, 2020

Também propomos um espago de exposi¢do e incentivador para o comercio
local, no terreno do lado ao banco Itall onde se encontraa torre da antiga fabrica de
tecidos, espago que articula o novo espaco da beira-rio com o centro da cidade e os
edificios circundantes, praca estruturada com coberturas tensionadas e jardins
xeriscape perimetrais ao terreno, espaco destinado a promocao, incentivo, divulgacao
de produtos ou servicos do comércio e lojistas da cidade.

Sobre o desenvolvimento dos trechos 6 a 9, em paralelo aos espacos de
convivéncia, também existe uma rua acessivel para moradores, comerciantes e
veiculos de uso oficial tais como policia, bombeiros, e ambulancias de resgates. Esta
rua interna sempre estara articulando o fluxo necessério de veiculos segundo a area

ou setor que precise.

Figura 11 - Maquete eletrdnica vista aérea da Praca do empreendor e do artesédo

= 3

Fonte: Elaboragéo propria, 2020
3.3.5-Trechos 9 e 10
Os ultimos dois trechos se estruturam na curva da Lapa, contendo escadarias

dando acessibilidade ao contato préximo do rio, facilitando as praticas de pesca

habituais nos finais de semanas (Figura 13 e 14).
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Figura 13 - Trecho 8 cais da lapa
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Fonte: Elaboracéo propria, 2020

No trecho 9, se configuramas saidas do terminal de 6nibus, assim como as
saidas de veiculos particulares que se direcionam para a rua Saturnino Braga.
Os trechos nove e dez se conectam por meio de cal¢cadas de pedestres e

ciclovias bidirecionais, vias que finalizam ao encontro com a ponte Saturnino Brito.

Figura 14 - Trecho 9 curva da lapa (Maquete eletrbnica vista aérea escadarias)

Fonte: Elaboracao propria, 2020

No trecho 10, se desenvolve ao redor da igreja Nossa Senhora da Lapa,
simbolo indiscutivel para a cidade. Sobre a Av. RuiBarbosa e antes de chegar aigreja,

comeca a decida da rampa de acesso ao tunel neste trajeto, com o fluxoveicularigual
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ao que existe no momento atual. A frente da igreja a calgada vira um atrio para
conectar ao deque de contemplagdo. No terreno lateral a igreja, espaco de vazio
urbano, propomos uma praca de exposicao e atividades urbanas com énfase para
fortalecer os artesdos da cidade onde se desenvolveriam feiras e festas em prol dos
microempreendedores.

A praca do artesdo € um espaco ao ar livre com modulos de coberturas
tensionadas para conter grupos de expositores, uma area de estacionamento e
banheiros publicos, desta forma se dando uma estrutura minima a praca para o bom

funcionamento.

3.3.6 - O Coletor de fluxos

O segundo eixo da revitalizacdo urbana, refere-se a propor uma canalizagao
do fluxo veicular através de um tanel, rodovias que estardo submersas em dois
grandes trajetos; primeiro trajeto (integrando os trechos 1 a 3), iniciao tunel desde a
BR-101 (presidio feminino) até a Avenida XV de Novembro e rua Bardo da Lagoa
Dourada, onde a rodovia sai na superficie com o mesmo fluxo veicular existente e
duas faixas de rolamentos por sentido.

O segundotrajeto das rodovias submersas no tinel (figura 15), dainicio depois
das intersecdes da Av. XV de Novembro e a Rua Dr. Gesteira Passos, (trajeto 6 a 10)
que dao cobertura ao novo terminal de 6nibus, com faixas de rolamento exclusivas
para 6nibus, para ambos sentidos das rotas, e contendo plataformas bidirecionais de
embarque e desembarque para passageiros, em paralelo ao terminal e nas
proximidades da beira-rio se configuram quatro faixas de rolamento (duas faixas por
sentido veicular). Este segundo trajeto finaliza por um lado, antes de chegar a rua
Saturnino Braga (em frente ao CIEP Nilo Pecanha) com sentido de fluxo veicular para
Lapa, e pelo sentido veicular BR-101 continua o tinel que se inicia antes da Igreja

Nossa Senhora da Lapa.
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Figura 15 - Trecho 6, Maquete eletrbnica vista aérea das vias submersas

Fonte: Elaboragédo propria, 2020

4 — O PROJETOEM NUMEROS

O projeto de revitalizacdo conta entre outros:

Com 3,2 km de ciclovias para ser integradas na malha existente de
ciclofaixa e ciclovias,

Dois bicicletarios com aproximadamente 250 vagas cada um,

5,00 km de calcadas exclusivas para pedestres,

4,5 km de rodovias submersas,

Novo terminal de 6nibus subterraneo, com plataforma bidirecional-tipo
BRT,

Decks de contemplag&o ao longo da beira rio,

8 cabanhas para recepcionar e disfrutar a gastronomia local,
Arenaao ar livre para celebragdo de eventos culturais,

Quadra de vllei de areia,

Parques infantis, areas de pick nick, academias ao ar livre,

Escadarias inundaveis, area para pratica de pesca.
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e Vazios urbanos foram transformados em espacos de exposicéo para o

desenvolvimento de microempreendedores e artesaos.

5 - CONSIDERACOES FINAIS

A presente proposta de revitalizagdo urbana evidencia a importancia do
desenvolvimento de rios em centros urbanos, ja que estes enriquecem as paisagens,
facilitando a coesdo dos espacos publicos com a malha urbana existente.

Com a ocupacéo das rodovias, transformadas em areas de convivéncia social
e de lazer, reconecta-se a populacdo com seu patrimonio natural e consolida a orla,
dotada de infraestrutura convidativa ao uso e usufruto destes espacos publicos. Além
de estimular a conscientizacdo do uso das aguas e o sentido de pertencimento das
margens do rio Paraiba do Sul na cidade. Com a extirpacdo do terminal rodoviario do
nivel da rua, se ampliou a visdo e integrou a malha urbanado centro, conseguindo
infraestruturas voltadas para o pedestre com a paisagem do rio Paraiba do Sul como
cenario. Foram respeitados todos os fluxos de transito, ja que estes fazem parte do
cotidianodo cidadao, desta forma, se harmonizare integrar com tinel para dar melhor
funcionalidade e organizacédo ao novo terminal. O projeto consegue uma integracao
na mobilidade urbana conectando transporte publico, ciclovias e as calcadas,
melhorando o acesso a orla e ao tecido urbano do centro da cidade.

O desenvolvimento deste projeto sobre a margem direita, foi pensada para
culminar uma etapa académica, mas o projeto real seria a visao das duas orlas se
integrando como um s6 espaco publico e de convivéncia da cidade, um grande cinto
verde.

Como foi levantado neste trabalho, a legislagcao federal, estadual e municipal
estabelece parametros para concretizacao destes projetos, sé resta vontade politica

para virar os sonhos em realidade.
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